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1 Inleiding
1.1 Aanleiding

De regio Utrecht is een dynamische regio met een hoge kwaliteit van leven, een duurzame omgeving en een

innovatieve economie. In 2023 werd Utrecht door de EU uitgeroepen tot de meest competitieve regio van Europa. De
regio is een cruciale schakel in nationale en internationale netwerken van wegen, spoor en vaarwegen. De afgelopen
decennia is Utrecht snel gegroeid in inwoneraantal en banen, en deze groei zal naar verwachting tot 2050 doorgaan.

In 2020 werd het ontwikkelperspectief Utrecht Nabij vastgesteld, dat de ontwikkeling van de metropoolregio Utrecht
voor de komende 20 jaar schetst. Het richt zich op ruimte voor 125.000 nieuwe woningen en 80.000 banen, met de
nadruk op binnenstedelijke ontwikkeling nabij knooppunten. Drie sleutelgebieden zijn:

*  A12-zone,
*  USP-Lunetten/Koningsweg,
» Leidsche Rijn/Zuilen.

Rijk en regio hebben afgesproken de ontwikkelmogelijkheden van deze gebieden verder uit te werken met
gebiedsonderzoeken en een mobiliteitsstrategie. De focus ligt op de A12-zone en Rijnenburg als logische
vervolgstappen voor gebiedsontwikkeling.

Het consortium PosadMaxwan, Significance, en Arcadis onderzoekt in opdracht van U Ned de verstedelijking in de
A12-zone en Rijnenburg, met aandacht voor de kosten van kansrijke maatregelen. In deze fase worden specifieke
ontwerpkeuzes vergeleken op basis van kosten om inzicht te geven in de meest kostenintensieve en kosteneffectieve
opties.

Tijdens de eerste fase van het onderzoek zijn drie verschillende ruimtelijke onderzoeksvarianten bekeken. In deze
tweede fase van het onderzoek richt de analyse zich echter niet meer op het vergelijken van complete varianten, maar
op het beoordelen van specifieke ontwerpkeuzes. Hierbij worden kostenramingen opgesteld voor afzonderlijke
maatregelen om inzicht te geven in welke ontwerpkeuzes het meest kostenintensief of juist het meest kosteneffectief
zijn.

Dit onderzoek is aansluitend op eerdere onderzoeken, onder andere:

*  MIRT-onderzoek A12-zone in samenhang met Rijnenburg kerndocument fase 1, d.d. oktober 2024, definitieve
versie.
*  MIRT-onderzoek A12-zone in samenhang met Rijnenburg Kostennota vA, d.d. 18 oktober 2024, definitieve versie.

1.2 Doelstelling onderzoek

De doelstelling van dit onderzoek is het in beeld brengen van de kosten van verschillende ontwerpkeuzes en
maatregelen binnen de gebiedsontwikkeling van de A12-zone en Rijnenburg, zodat een vergelijking kan worden
gemaakt tussen deze opties. Het onderzoek biedt inzicht in welke ontwerpkeuzes het meest kostenintensief zijn en
welke het meest kosteneffectief, en ondersteunt zo de besluitvorming over de verdere ontwikkeling van het gebied.

In dit ramingsdossier is voor een aantal maatregelen een eerste indicatie van de investeringskosten bepaald. Hiervoor
zijn algemene uitgangspunten gehanteerd (zie hoofdstuk 3).

Op basis van de uitgangspunten en met ruimte voor reserveringen voor onvoorziene omstandigheden geeft dit
kostendossier in deze fase een richtinggevend bedrag van de te verwachten investeringskosten voor verschillende
ontwerp mogelijkheden. Deze indicaties van de investeringskosten zijn slechts zeer beperkt geschikt voor het bepalen
van het benodigde budget maar dienen ter ondersteuning van de besluitvorming.

Belangrijk is verder te beseffen dat:

* De maatregelenlijst niet uitputtend is. In de notitie zijn de meest bepalende bovenwijkse investeringen op het
gebied van ruimtelijke kwaliteit, bereikbaarheid en groen opgenomen. Maatregelen voor onder andere bodem,
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ondergrond, kleinere ruimtelijke ingrepen en mitigerende maatregelen aan bestaande bedrijvigheid maken geen
onderdeel uit van deze kostennotitie.

Maatregelen kunnen niet zonder meer bij elkaar opgeteld worden in verband met mogelijke meer of minder kosten.
Het gehanteerde prijspeil is 2024, er is dus geen rekening gehouden met prijsontwikkelingen tot aan start
uitvoering van maatregelen of einde werk (oplevering).

De raming gaan om investeringskosten, waarbij nog geen rekening is gehouden met instandhoudingskosten.
Gezien het indicatieve karakter zijn de kosten gepresenteerd met een bandbreedte van -40% tot +40%.

1.3 Vertrouwelijkheid

Deze kostennota is alleen voor intern gebruik binnen U Ned. In overleg tussen opdrachtgever en opdrachtnemer wordt
besloten aan wie deze nota intern wordt verspreid; de werkelijke noodzaak tot inzage dient goed afgewogen te
worden. De gegevens uit deze nota zijn strikt vertrouwelijk. Vanuit het oogpunt van integriteit dient door de
betrokkenen hiernaar ook gehandeld te worden.

1.4 Versiebeheer

Naam Versie Status Datum Omschrijving

Voorgaande versie

Kostennota MIRT onderzoek A12- 0.2 Concept 03-10-2025 MIRT A12-zone
zone in samenhang met varianten
Rijnenburg - ontwerpkeuzes

Vigerend
Kostennota MIRT onderzoek A12- 0.3 Concept 30-10-2025 MIRT A12-zone
zone in samenhang met varianten
Rijnenburg - ontwerpkeuzes

1.5 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt de werkwijze beschreven.

In hoofdstuk 3 worden de scope en uitgangspunten vermeld.

In hoofdstuk 4 worden de gehanteerde bronnen en data vermeld.

Hoofdstuk 5 geeft een beeld van het ontwerp en beschrijft de uit te voeren werkzaamheden.
Hoofdstuk 6 beschrijft de uitganspunten investeringskosten.

In hoofdstuk 7 staat beschreven hoe met risico’s en onvoorziene kosten is omgegaan.
Hoofdstuk 8 behandelt de ramingsresultaten.
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2 Werkwijze

Dit hoofdstuk zal ingaan op de werkwijze die voor het kostendossier is gehanteerd.

2.1 Ramingssystematiek

Als basis voor het opstellen van de raming is de SSK2018-systematiek gehanteerd. SSK staat voor Standaard
Systematiek Kostenramingen.

De SSK-systematiek is een uniforme ramingsmethodiek welke is ontwikkeld door het CROW. Het voordeel van het
hanteren van de SSK-systematiek is dat deze methodiek bruikbaar is in alle projectfasen. Hierdoor zijn de
kostenramingen te volgen in de tijd. Een tweede voordeel is dat met de SSK-systematiek een uniform gebruik van de
begrippen, onzekerheden en risico’s worden aangeduid.

Met heldere definities en ruimte voor reserveringen voor onvoorziene omstandigheden geeft het in deze fase een
richtinggevend bedrag van de te verwachten investeringskosten. Deze indicaties van de investeringskosten zijn
slechts zeer beperkt geschikt voor het bepalen van het benodigde budget, omdat het detailniveau in deze fase van het
MIRT-onderzoek laag is, zijn er veel aannames gedaan met betrekking tot het onderbouwen van de kosten, maar het
kunnen goed ter ondersteuning van de besluitvorming dienen.

Let op: investeringskosten is niet hetzelfde als (benodigd) budget.

Toekomstige prijsontwikkelingen tot aan einde project en vastgoedkosten zijn geen onderdeel van de nu begrote
investeringskosten.

De kostenramingen zijn deterministisch opgesteld.

2.2 Kwaliteitsaspecten van de kostenraming

Deze raming voldoet aan de kwaliteitsaspecten behorend bij een SSK-raming, welke als volgt zijn onderverdeeld:

* Scope (-omschrijving).
Ramingstructuur.
Volledigheid.

Actualiteit.

Onderbouwing.

Risico’s.

Bandbreedte en trefzekerheid.
Communicatie.

De onzekerheden en risico’s die zich in het project bevinden worden op een inzichtelijke wijze in de raming verwerkt
en komen tot uiting in de trefzekerheid met bijbehorende bandbreedte welke wordt bepaald rondom de
investeringsraming.

2.3 Ramingsdossier

De documenten die tijdens deze opstellingsronde tot stand zijn gekomen, inclusief alle gedetailleerde onderbouwingen
en hieraan ten grondslag liggende informatie, zijn terug te vinden in het ramingsdossier.

Het ramingsdossier omvat de volgende documenten:

Document Nr.  Omschrijving Versie/datum Status
Zie colofon MIRT A12-zone kostennota — ontwerp keuzes 30-10-2025 Concept 3
MIRT A12-zone kostenraming — ontwerp keuzes 30-10-2025 Concept 3
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24 Ramingsopbouw

Binnen de voorgeschreven opzet van de SSK-systematiek is nog een zekere vrijheid voor het indelen van de
kostenposten, passend bij de individuele specifieke projecten. Bij de keuze van de opzet van deze ramingen is
rekening gehouden met een aantal aspecten, zoals:

+ Een heldere en begrijpelijke presentatie van de kostenposten van de kostenbepalende onderscheidende
elementen.

» Een globale inschatting van de minder kostenbepalende en onderscheidende elementen.

+ Een gehanteerd detailniveau dat passend is bij de projectfase.

+  Een opzet die een overzichtelijke vergelijkbaarheid tussen de opgestelde en mogelijk eerdere ramingen mogelijk
maakt; een en ander teneinde eventuele kostenwijzigingen duidelijk inzichtelijk te krijgen.

» Een inzichtelijke en beheersbare kostenraming waardoor, na het gereedkomen van de kostenraming, op een
redelijk eenvoudige wijze de kostenontwikkelingen kunnen worden bijgehouden en een actualisatie van de
projectraming kan worden uitgevoerd.

+ De raming is deterministisch opgesteld.

+ De raming van het project is volledig bedrijfseconomisch opgesteld. Er is dus geen rekening gehouden met
mogelijke marktwerking (positief of negatief) tijdens aanbesteding, noch is toegerekend naar een aannemer.

» Bij de raming is uitgegaan van een D&C-contractfilosofie.

— Ramingstechnisch betekent dit dat er meer dan alleen bouwkosten tussen opdrachtgever en opdrachtnemer
worden verrekend.
— Tevens is dit van invloed op de verdeling van de engineeringskosten voor opdrachtgever en opdrachtnemer.

» Opdrachtgeverskosten zijn in dit project meegenomen.

2.5 Kwaliteitsborging

De basis voor de uitwerking van het kostendossier is het kwaliteitssysteem van Arcadis. Concreet kan de
kwaliteitsborging op een drietal aspecten worden uitgevoerd:

* Interne toetsing.

» Afstemming met de opdrachtgever.

+ Externe toetsing.

2.5.1 Interne toets

Op de deterministische raming heeft gedurende het proces een collegiale review plaatsgevonden. Het resultaat van
deze interne toetsing is, dat zowel het procedurele deel als het inhoudelijke deel in orde zijn bevonden.

2.5.2 Afstemming met de opdrachtgever

Er vond geen afstemming plaats tussen de kostenramers en de opdrachtgever.

2.5.3 Externe toets

Versie 0.1 van de raming en kostennota is op 10 juni 2025 met het prijzenboek ingediend en getoetst door de
betreffende counterparts. Van Rijkswaterstaat is reviewcommentaar ontvangen welke inmiddels verwerkt zijn in de
raming en nota.
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3 Scope en uitgangspunten

In dit hoofdstuk wordt uiteengezet wat de scope is van de kostenramingen. Hieronder vallen algemene
projectinformatie, de gebruikte broninformatie, het prijspeil, de modulaire opbouw en de beschrijving van de
werkzaamheden. Ook wordt beschreven welke onderdelen in de raming zijn uitgesloten. Het specifieke ontwerp van
elke ontwerp keuze wordt besproken in hoofdstuk 5.

3.1 Broninformatie

Voor de gehanteerde brondocumenten wordt verwezen naar hoofdstuk 4.

3.2 Prijspeil

Het prijspeil van de kostenraming is 1 januari 2024, hetzelfde als de vorige fase 1, wat vergelijkingen tussen fase 1 en
2 vergemakkelijk.

3.3 Modulaire opbouw scope

De kostenraming bevat een aantal ontwerpkeuzes, met 2 tot 3 mogelijke opties per keuze. Elk tabblad
vertegenwoordigt een van deze opties. Hieronder volgt een overzicht van de ontwerpkeuzes, die in detail worden
besproken in hoofdstuk 5

*  Keuze 1: Wel/geen behoud aansluiting Kanaleneiland
— Keuze 1.1: Behoud van de aansluiting
— Keuze 1.2: Verwijderen van de aansluiting

+  Keuze 2: Hoofdwegennet (HWN) configuratie
— Keuze 2.1: Huidig profiel variant 1 fase 1, zonder landtunnel en zonder box op poten
— Keuze 2.2: Combinatievariant HWN: capaciteitsuitbreiding A12 tussen Oudenrijn en Lunetten

* Keuze 3: Mitigeren van milieuhinder & opheffen barriéres
— Keuze 3.1: A12 ten hoogte van Westraven in een box pakken
— Keuze 3.2: A12 ten hoogte van Westraven inpakken met bebouwing

+  Keuze 4: A12 ten hoogte van Leidsche Rijn: toevoegen onderdoorgangen/viaducten of ook een parkbrug
+  Keuze 4.1: Toevoegen viaducten voor fiets en HOV-buslijn
* Keuze 4.2: Toevoegen van een parkbrug voor fiets en HOV-buslijn

+  Keuze 5: A2 Nieuwegein: onderdoorgangen/viaducten of parkbruggen of een landtunnel
— Keuze 5.1: Onderdoorgangen & viaducten
— Keuze 5.2: Parkbruggen
— Keuze 5.3: Landtunnel

3.4 Ramingsonderdelen

De onderdelen in de raming betreffen de som van de volgende kosten:

*  Bouwkosten.

Engineeringskosten aannemer.
Engineeringskosten adviesbureaus.
Engineeringskosten opdrachtgever.
Overige bijkomende kosten.
Objectoverstijgende risicoreservering.

3.5 Uitgangspunten

Hieronder zijn de belangrijkste uitgangspunten opgenomen.
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3.5.1 Ramingsuitgangspunten

Ramingen zijn opgesteld conform de SSK 2018-systematiek.

Deterministische uitwerking.

Bedrijfseconomische uitgangspunten.

Geen rekening gehouden met mogelijke marktwerking (positief of negatief) tijdens aanbesteding, noch is
toegerekend naar een Opdrachtnemer (of aannemer).

Raming is exclusief BTW.

Bedrijfseconomische raming.

Standlijn wet- en regelgeving is 1 januari 2024.

3.5.2 Uitgangspunten werkzaamheden

11

Deze kostenraming richt zich op de verschillen tussen de ontwerpkeuzes. Dit betekent dat objecten die niet
verschillen tussen de ontwerpen, niet worden meegenomen in de kostenberekening.

De rijstrookbreedte van de bestaande infrastructuur werd gebruikt in de berekeningen omdat dat detailniveau nog
niet bekend is in deze fase van de studie.

Inschattingen werden gemaakt met betrekking tot sommige aansluitingen omdat er in deze fase van het ontwerp
weinig details beschikbaar waren.

Lengtes en ontwerpeisen van de geluidschermen zijn op dit moment nog niet bekend, dus de hoeveelheid en het
ontwerp waarvan werd uitgegaan tijdens "Gebiedsonderzoek Utrecht 2022" zijn voor alle varianten overgenomen in
de raming.

De lengtes van de open en gesloten secties van de onderdoorgangen werden aangenomen omdat dat detailniveau
nog niet bekend is in deze fase van de studie.

Voor keuze 1.1 is de interactie tussen het verplaatsen van de aansluiting Kanaleneiland op de bestaande tramlijn
en de ingang van de parkeergarage niet meegenomen in de kostenraming. Het uitgangspunt hierbij is dat de
parkeergarage en de tramlijn tegen de tijd dat optie 1.1 wordt gerealiseerd, al zijn verplaatst.
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In keuze 2.2 wordt ervan uitgegaan dat er een nieuw kunstwerk wordt aangelegd aan de zuidzijde van de
Galecopperbrug over het Amsterdam-Rijnkanaal. Dit nieuwe kunstwerk wordt gebruikt voor de nieuwe parallelbaan
met 4 rijstroken die het verkeer in oostelijke richting afwikkelt. In onderstaand figuur is nieuwe rijstrook- en
rijpaanindeling schematisch weergeeft. De 4 rijstroken van de hoofdrijbaan die het verkeer in westelijke rijrichting
afwikkelt wordt gesplitst omdat er geen extra rijstrook mogelijk is op de bestaande brugdelen over het Amsterdam-
Rijnkanaal.

In keuze 2.2 is het uitgangspunt aangehouden dat de rijpanen aan de oostzijde van het Amsterdam-Rijnkanaal
weer gaan aansluiten op de bestaande rijpbaanindeling en daarmee op de bestaande hoofdrijbaan en nieuwe
kunstwerken uit het project A27/A12 Ring Utrecht, waardoor daar geen extra kunstwerken nodig zijn bij de
Europalaan en Merwedekanaal.

In keuze 2.2 worden de kunstwerken bij Laagraven wel aangepast om de nieuwe rijstrookindeling op de
hoofdrijbaan inclusief vluchtstrook te accommoderen. Hierdoor verwachten wij dat de rijstrookconfiguratie op de
parallelbanen ook wordt opgeschoven om de rijstrookindeling mogelijk te maken.

Voor keuze 5.1 is geen interactie met aansluitingen en andere kunstwerken overwogen, alleen het verwijderen van
de bestaande A12 en deze aan te leggen op een viaduct met een versterkte onderbouw en een overkapping.

Er wordt aangenomen dat de ventweg ten zuiden van de A12 wordt verwijderd voordat de viaducten en
parkbruggen van ontwerpkeuze 4 worden aangelegd.

Bij keuze 4.1 en 4.2 is het uitgangspunt dat een groot deel van CH Letschertwerg verschoven zal moeten worden,
maar dat het voor die variantafweging niet uit maakt en is dus niet opgenomen in de kostenraming.

3.6 Uitsluitingen

De volgende aspecten zijn niet opgenomen in de kostenramingen:

12

Bij de kostenberekening werd geen rekening gehouden met de invloed van ontwerpkeuzes op
ontwikkelingspercelen.

Opstal sloopkosten maken geen deel uit van deze raming, vanwege het feit dat het in deze vroege fase onbekend
is of sommige van de gebouwen kunnen worden hergebruikt.

Exploitatiekosten zijn op dit moment geen deel van de ramingen.

Er is geen rekening gehouden met meerjarige instandhoudingskosten. In de berekening is eenmalig onderhoud
opgenomen. Dit geldt voor alle wegen die deel uitmaakten van het onderzoek, maar waarvan het asfalt niet is
verwijderd als onderdeel van een ombouw of herinrichting.

Objectoverstijgende risicoreservering

Onzekerheidsreserve.

Kosten voor planschade maken geen onderdeel uit van deze ramingen.

In deze fase wordt uitsluitend gefocust op de maatregel zelf. De impact op de omgeving en de aansluiting op zowel
het verticale als horizontale vlak worden in deze fase niet meegenomen in de raming.
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Data en bronnen

A ARCADIS

Voor het kostenrapport en de -raming zijn verschillende datasets en bronnen gebruikt. Hieronder is een opsomming
opgenomen. De onderstaande stukken zijn opgenomen in het meegeleverde digitale ramingsdossier, opgenomen in
de onderstaande mappen.

4.1 Uitgangspunten

Ref. Nr. Omschrijving Versie/datum Status

N.V.T.

4.2 Voorafgaande documenten en ramingen

Ref. Nr. Omschrijving Versie/datum Status

Ref. V001 MIRT A12-zone kostenraming variant 1 vA 20241018 Definitief

Ref. V002 MIRT A12-zone kostenraming variant 2 vA 20241018 Definitief

Ref. V003 MIRT A12-zone kostenraming variant 3 vA 20241018 Definitief

Ref. V004 MIRT A12-Zone kostennota vA 20241018 Definitief

Ref. V005 MIRT A12-Zone Objectenboom vA 20241018 Definitief

4.3 Ontwerp

Ref. Nr. Omschrijving Versie/datum Status

Ref. 0001 250523 MIRT-onderzoek_fase 2_Posters werksessie 27 mei 20250527 Definitief

Ref. 0002 250509 _MIRT-onderzoek_fase 2_Tussenproduct 20250509 Concept

onderzoeksdocument_ HQ

Ref. 0003 Parkbruggen GIS model 20250528 Concept

4.4 Hoeveelheden

Ref. Nr. Omschrijving Versie/datum Status
Zie SSK Excel voor toelichting

4.5 Prijsonderbouwing

Ref. Nr. Omschrijving Versie/datum Status

Ref. P001  MIRT A12-Zone prijzenboek objecten vergelijking v0.1 20250610 Concept
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4.6 Risico’s

De niet benoemde risico percentages zijn overgenomen uit de MIRT-studie van 2024.

4.7 Raming

De digitale versies van de kostenraming zijn opgenomen in het ramingsdossier, zie paragraaf 2.3.

4.8 Kostenrapport

De digitale versie van dit rapport is opgenomen in het ramingsdossier, zie paragraaf 2.3.

4.9 Toetsingsdocumenten

De opgestelde raming(en), het kostenrapport en het bijpehorende digitale dossier zijn intern getoetst door
kostendeskundigen die niet de opstellers van de ramingen zijn, en door de projectleider. Versie 0.1 van de raming en
kostennota was ook getoetst door de betreffende counterparts.

Ref. Nr. Omschrijving Versie/datum Status
Ref. T0O01 Toets ramingen A12A2 Rijnenburg — email van Rijkswaterstaat 20250624 Definitief
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5 Ontwerp en beschrijving werkzaamheden

Het ontwerp wordt kort besproken in dit hoofdstuk, voor gedetailleerde informatie over het ontwerp wordt verwezen
naar de ontwerprapportage en werksessie poster d.d. 27 mei 2025. De kostenraming en het nota richten zich op de
verschillen tussen de ontwerpkeuzes. Dit betekent dat er geen rekening wordt gehouden met objecten die niet
verschillen tussen de ontwerpen.

5.1 Keuze 1 : Wel/geen behoud aansluiting Kanaleneiland

Behoud van de aansluiting Verwijderen van de aansluiting

e ). e ).
o

Keuze 1.1: Behoud van de aansluiting

In deze optie blijft de aansluiting Kanaleneiland behouden, maar wordt deze een paar meter naar het zuiden verplaatst
ten opzichte van de oorspronkelijke locatie om de verbreding van de A12 mogelijk te maken. De interactie tussen het
verplaatsen van de aansluiting Kanaleneiland op de bestaande tramlijn en de ingang van de parkeergarage niet
meegenomen in de kostenraming. Het uitgangspunt hierbij is dat de parkeergarage en de tramlijn tegen de tijd dat
optie 1.1 wordt gerealiseerd, al zijn verplaatst.

Keuze 1.2: Verwijderen van de aansluiting
Bij deze optie wordt de aansluiting Kanaleneiland volledig verwijderd.

5.2 Keuze 2: Hoofdwegennet (HWN) configuratie

Keuze 2.1: Huidig profiel variant 1 fase 1, zonder landtunnel en zonder box op poten
In deze optie wordt ontwerpvariant 1 uit de vorige fase uitgevoerd die zich voornamelijk richt op de A2, de landtunnel
op de A2 en A12 box op poten is echter uitgesloten.

Keuze 2.2: Combinatievariant HWN: capaciteitsuitbreiding A12 tussen Oudenrijn en Lunetten en zonder box
op poten

In deze optie wordt een combinatie van variant 1 en 2 uit de vorige fase uitgevoerd, wat dus leidt tot herinrichting van
zowel de A2 als de A12. De landtunnel op de A2 is echter uitgesloten. Ten opzichte van het eerste concept is de box
op poten op de A12 komen vervallen. .

A2

. + T

A27 A27

+1

a. Ontvlechting hoofdrijbanen/parallelbanen b. Uitbreiden systeem hoofdrijbanen/parallelbanen
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5.3 Keuze 3: Mitigeren van milieuhinder & opheffen barriéres

Box Inpakken met bebouwing

[Ecce cacal Biciii i i
S OF 5 4

Keuze 3.1: A12 ter hoogte van Westraven in een box pakken
In deze optie wordt een deel van de A12 van 250 m in een doos op poten geplaatst. Dit is een kortere lengte dan
variant 1 van de vorige fase, die 772 m omvatte.

Keuze 3.2: A12 ter hoogte van Westraven inpakken met bebouwing
Deze optie omvat de ontwikkeling van het gebied rond de A12, maar geen veranderingen aan de A12 zelf.

5.4 Keuze 4: A12 ten hoogte van Leidsche Rijn: toevoegen
onderdoorgangen/viaducten of ook een parkbrug

Toevoegen onderdoorgangen Toevoegen van een parkbrug
/viaducten

A2 A2

|| - A12 : B A12
OF

Rijnenburg Rijnenburg

A12 A12
| I
I
|

| |
1 | |
1 I I
==t 1 'S 'S 31 o~ . 1 [ !
i ' | . ' l. i, ;, : I

Keuze 4.1: Toevoegen viaducten voor fiets en HOV-buslijn
Voor deze optie worden de fietspad en HOV-buslijnverbinding Rijnenburg en de Leidsche Rijn op twee viaducten over

de A12 gelegd.

Keuze 4.2 : Toevoegen van een parkbrug voor fiets en HOV-buslijn
Bij deze optie worden de fietspad en HOV-buslijnverbinding Rijnenburg en de Leidsche Rijn op één parkbrug over de
A12 gelegd.
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5.5 Keuze 5: A2 Nieuwegein: onderdoorgangen/viaducten of
parkbruggen of een landtunnel
Onderdoorgangen/ Parkbruggen Landtunnel
viaducten
Nieuwegein AN A2 Nieuwegein L._IA2
[
W=7 T
N Rijrin’enburg OF \ u Rijlnenburg
: : . : “I —“ M d

Keuze 5.1: Onderdoorgangen & viaducten
Voor deze optie worden de fietspaden die Rijnenburg en Nieuwegein verbinden geplaatst op drie viaducten over de A2
en in één onderdoorgang onder de A2.

Keuze 5.2: Parkbruggen
Bij deze optie worden de fietspaden die Rijnenburg en Nieuwegein met elkaar verbinden op drie brede parkbruggen
over de A2 gelegd.

Keuze 5.3: Landtunnel

In deze optie wordt de A2 in een landtunnel gelegd, en gaan de fietspaden verbinding Rijnenburg en Nieuwegein over
de A2 op dit nieuw gecreéerde maaiveld.
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6 Uitgangspunten

Dit hoofdstuk zal ingegaan worden op de uitgangspunten, randvoorwaarden en aannames voor de ramingen. Dit zal
per kostencategorie weergeven worden.

Ook wordt hier weergegeven hoe de hoeveelheden en eenheidsprijzen bepaald zijn en hoe toeslagpercentages
bepaald zijn.

6.1 Bouwkosten

Bouwkosten betreffen de kosten die nodig zijn voor de fysieke realisatie van de in het project onderscheiden objecten
(bouwwerken). De bouwkosten worden onderverdeeld in directe kosten en indirecte kosten. De directe bouwkosten
zijn kosten die direct en specifiek voor de productie van de in het project onderscheiden objecten gemaakt worden.
Deze zijn een optelsom van man- en materieeluren, materiaalkosten, onderaannemerskosten et cetera. De directe
bouwkosten zijn gekoppeld aan de hoeveelheden van de uit te voeren werkzaamheden. Dit is de vertaling van de
tekeningen en de toelichting daarbij naar hoeveelheden en posten. Indirecte bouwkosten zijn de optelsom van
eenmalige kosten, uitvoeringskosten, kwaliteitsborging, algemene kosten, winst en “kleine gangbare bedrijfsrisico’s”
(exclusief de grote benoemde risico’s).

6.1.1 Hoeveelheden

Voor het opstellen van een kostenraming is het nodig om hoeveelheden te bepalen. De meeste hoeveelheden die
werden gebruikt om de verschillende ontwerpopties te vergelijken, werden overgenomen uit de varianten
objectenboom van de vorige onderzoeksfase. De parkbruggen zijn nieuwe objecten en zijn bepaald vanuit het
parkbruggen GIS-model. De bepaalde hoeveelheden zijn vervolgens in de raming verwerkt.

De hoeveelheden in deze fase en de vorige fase betreffen met name strekkende meters van het tracé waarbij het
uitgangspunt is dat de doorsnede van de constructie min of meer constant is.

6.1.2 Eenheidsprijzen

Voor deze fase is de kosteninformatie uit de vorige fase gebruikt, met uitzondering van de parkbruggen, wat een
nieuw object is. De in de raming verwerkte prijzen komen uit de kostendatabases van ARCADIS, reeds uitgevoerde
vergelijkbare projecten, en referentiekengetallen uit de markt. In het prijzenboek in de SSK is aangegeven wat de bron
achter de gehanteerde eenheidsprijs is.

Percentageposten binnen de bouwkosten zijn gebaseerd op kennis en ervaring uit eerder gerealiseerde projecten.

6.1.3 Benoemde directe bouwkosten

6.1.3.1 Posten op basis van activiteiten

De benoemde directe kosten bestaan uit de combinatie van uitgewerkte activiteiten met hoeveelheden en
eenheidsprijzen. Daarnaast zijn ook activiteiten gebundeld en is hiervan een inschatting qua totaalprijs bepaald op
basis van kennis uit eerdere projecten.

6.1.3.2 Percentageposten binnen de directe bouwkosten:

Er zijn een aantal percentageposten binnen de directe bouwkosten toegevoegd voor alle deelramingen. Het betreft de
volgende:

» Aanpassingen kleine kunstwerken als gevolg van aanpassingen hoofdinfrastructuur (duiker, onderdoorgangen et
cetera).

» Faseringskosten.

*  Verkeermaatregelen.
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Directe bouwkosten Gehanteerd percentage

Aanpassingen kleine kunstwerken 2,5%
Faseringskosten 3,5%
Verkeermaatregelen 1,5%

6.1.4 Nader te detailleren

Nader te detailleren betreft een toeslag op de directe kosten voor wel voorziene, maar niet expliciet uitgewerkte
onderdelen van het ontwerp of de aangenomen uitvoeringsmethode, welke naar voren komen in het traject van
planvorming tot definitieve contractvorming. Dit kan een lokale afwijking zijn, zoals een aantal bomen die in de weg
staan, fasering van de constructie zodat extra damwanden nodig zijn, of in te storten voorzieningen.

Voor de raming is 20% nader te detailleren opgenomen voor de investering kosten van alle ontwerp keuzes.

6.1.5 Indirecte bouwkosten

De indirecte kosten van de investeringskosten zijn als volgt opgebouwd voor alle ontwerp keuzes:

Indirecte bouwkosten Gehanteerd

percentage
Eenmalige kosten 4,0%
Algemene bouwplaats kosten 8,0%
Uitvoeringskosten 12,0%
Projectmanagement kosten ON 6,0%
Algemene kosten 8,0%
Winst 3,0%
Risico 3,0%
6.2 Engineeringkosten

De engineering kosten van de investeringskosten zijn als volgt opgebouwd voor alle ontwerp keuzes:

Gehanteerd percentage

Verkenningsfase opdrachtgever (OG) 5,0%
Planuitwerkingsfase opdrachtgever (OG) 10,%
Realisatiefase opdrachtgever (OG) 7,5%
Realisatiefase opdrachtnemer (ON) 12.5%

6.3 Vastgoedkosten

Vastgoedkosten maken geen deel uit van deze kostenraming omdat het effect op ontwikkelingspercelen niet in
beschouwing is genomen bij het vergelijken van de verschillende ontwerpkeuzes.
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6.4 Overige bijkomende kosten

Overige bijkomende kosten betreffen alle kosten welke niet behoren tot een specifieke kostencategorie, maar wel op
het project rusten. Tot deze kosten behoren bijvoorbeeld de kosten voor vergunningen, heffingen, leges, bijkomend
grondonderzoek, milieuonderzoek, kabels en leidingen, et cetera.

De overig bijkomende kosten van de investeringskosten zijn als volgt opgebouwd voor alle ontwerp keuzes:

Overige bijkomende kosten Gehanteerd

percentage

(Leges)kosten voor het verkrijgen van vergunningen, ontheffingen, 2,0%
beschikkingen, e.d.

Verzekeringspremies 0,5%
Verleggen kabels & leidingen derden 0,5%
Communicatie- en voorlichtingskosten 1,5%
Vergoeding tenderkosten door OG aan inschrijvers 0,0%
Mitigerende en/of compenserende inpassingsmaatregelen 0,5%
Kosten archeologie 0,5%
Kosten van buitendienststellingen 2,0%
Mobiliteitstoeslag in de verkenningsfase voor 'MinderHinder' 2,0%
Ruimen niet gesprongen explosieven 0,5%
Duurzaamheid toeslag 2,0%
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7 Onzekerheden en risicoreservering
7.1 Algemeen

Risico’s en onzekerheden zullen nagenoeg bij elk project voorkomen.
Deze projectonzekerheden kunnen worden onderscheiden in:

* Beslisonzekerheden.
* Kennisonzekerheden.
*  Toekomstonzekerheden.

De beslisonzekerheden vallen per definitie buiten de projectscope en worden derhalve buiten beschouwing gelaten.
De kennisonzekerheden en toekomstonzekerheden behoren normaliter binnen de projectscope.

De kennisonzekerheden komen voornamelijk terug in de scheeftebepaling, gevoed door spreidingen op
hoeveelheden, eenheidsprijzen en percentageposten.

De toekomstonzekerheden komen voornamelijk tot uiting in de objectrisico’s en objectoverstijgende risico’s.
De bandbreedte is een maat voor de afwijking rond het gemiddelde van de projectkosten als gevolg van de
spreidingen, onzekerheden en risico’s.

Normaliter wordt in de kostenraming een post ‘risicoreservering’ opgenomen. In deze post is een reservering
opgenomen die de kosten bij het optreden van risico’s moet afdekken.

De risico’s worden normaliter opgedeeld in:

Objectgebonden risico’s bouwkosten (toe te kennen aan een specifiek deel in het project).
Objectgebonden risico’s vastgoedkosten.

Objectgebonden risico’s engineeringskosten.

Objectgebonden risico’s overige bijkomende kosten.

+ Objectoverstijgende risico’s (van toepassing op het gehele project).

7.2 Objectrisico’s en objectoverstijgende risico’s

Risico’s zijn ingeschat op basis van kostenexpertise van vergelijkbare projecten. Risicosessies hebben niet plaats
gevonden en risico’s zijn niet gekwalificeerd of gekwantificeerd.

Op dit moment is het nog niet mogelijk een duidelijk onderscheid te maken in objectrisico’s en objectoverstijgende
risico’s. Daarnaast is vanwege de gekozen uitwerking met de ontwerpkeuzes in separate SSK-bladen het niet mogelijk
de objectoverstijgende risicoreserveringen per ontwerpkeuze te bepalen. De objectoverstijgende risicoreservering is
daarom niet meegenomen.

In de investeringsramingen zijn de volgende risico’s meegenomen:
+  Objectrisico bouwkosten, zijnde 15%.

+ Objectrisico engineeringskosten, zijnde 15%.
+ Obijectrisico overige bijkomende kosten, zijnde 15%.

Aan te bevelen is om in de vervolgfase van het project, wanneer een alternatief is gekozen, een gekwantificeerd
risicodossier op te stellen om de projectrisico’s inzichtelijk te maken en de objectoverstijgende risicoreservering toe te
voegen.
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8 Resultaten kostenraming
8.1 Ramingsresultaten

In dit hoofdstuk worden de ramingen van de kosten weergegeven over de verschillende ontwerp mogelijkheden voor
dit project. De resultaten zijn verkregen aan de hand van de SSK 2018. De variatiecoéfficiént is ingeschat op 40%
voor deze fase. De ramingsresultaten zijn exclusief BTW.

In versie 0.1 van de kostenraming en de kostennota bevatte optie 2.2 een sectie van 250 meter van de A12 op palen
met daaroverheen een overkapping, de zogenoemde “box op poten”. In versie 0.2 van de kostenraming en nota is dit
onderdeel verwijderd, wat heeft geleid tot een verlaging van de directe kosten van optie 2.2 met €125 miljoen.

Ontwerp keuze Optie Investeringskosten Bandbreedte (40%)
1.1 Verplaatsen van de € 38 miljoen €23 min. - €53 min.
Keuze 1: Aansluiting aansluiting
Kanaleneiland 1.2 Verwijderen van de € 4,3 miljoen €2,6 min. - € 6 min.
aansluiting
2.1 Huidig profiel variant 1 € 473 miljoen € 284 min. - € 662 min.
fase 1, zonder landtunnel en
Keuze 2: Hoofdwegennet zonder box op poten
(HWN) configuratie 2.2 Combinatievariant HWN: € 661 miljoen € 397 min. - € 926 min.

capaciteitsuitbreiding A12
tussen Oudenrijn en
Lunetten en zonder box op

poten
3.1 A12 ter hoogte van € 409 miljoen € 245 min. - € 572 min.
Westraven in een box
Keuze 3: Mitigeren van pakken
milieuhinder & opheffen . .
barriéres 3.2A12 ter_hoogte van ~ geen impact op ~ geen impact op
Westraven inpakken met infrastructuurkosten infrastructuurkosten
bebouwing
Keuze 4: A12 ten hoogte 4.1 Toevoegen viaducten € 17 miljoen € 10 min. - € 23 min.
van Leidsche Rijn: voor fiets en HOV buslijn
toevoegen -
onderdoorgangen/viaducten 4.2|;I;Joevoeger}.v?n eeﬂov € 185 miljoen € 111 min. - € 259 min.
of ook een parkbrug parkbrug voor fiets en
buslijn
Keuze 5: A2 Nieuwegein: 5.1 Onderdoorgangen & € 38 miljoen €22 min. - € 53 min.

onderdoorgangen/viaducten |viaducten
of parkbruggen of een

landtunnel 5.2 Parkbruggen € 370 miljoen € 222 min. - € 517 min.
5.3 Landtunnel € 800 miljoen €480 min. - € 1,2 mld.
8.2 Noot van aandacht aangaande communicatie over de

resultaten van dit rapport

Het is belangrijk om de resultaten van dit rapport te communiceren binnen de genoemde bandbreedte, vanwege de
onzekerheden in de scope, het ontwerp en het project in algemene zin. Om te voorkomen dat één enkel bedrag een
‘eigen leven’ gaat leiden, is het belangrijk de context achter de raming niet uit het oog te verliezen.

Nadere uitwerking van de plannen zal leiden tot een meer gedetailleerde scope en geactualiseerd ramingsdossier en
risicodossier. De onzekerheden worden daarmee verminderd, en hiermee wordt ook de bandbreedte verder verkleind.
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Raming extern getoetst door
Datum externe toetsing

Parafering:

Paraaf opsteller raming

Paraaf interne toetser

Paraaf externe toetser

Paraaf projectleider

Paraaf manager projectbeheersing
Paraaf projectmanager

Bedrijfsgegevens:

Bedrijffsnaam
Afdelingsnaam

Print: 30-10-2025 om 15:30

Deterministische bedriffseconomische kostenraming
30-10-25
M. Steyn

0.3

Concept

01-01-24

Euro
Bedrijfsvertrouwelijk

30249801

Kostennota MIRT onderzoek A12-zone in samenhang met Rijnenburg - Ontwerpkeuzes
MIRT A12-Zone kostenraming Keuzes v0.3.xlsm

https://arcadiso365.sharepoint.com/teams/MIRTA12-Zone/Shared Documents/02 Kostenraming/Vervolg fase - opties kosten - 2025-06-10

M. Volleberg
30-10-25

M. Steyn
M. Volleberg

J. Rosloot

Arcadis Nederland B.V.
Team Kostenmanagement
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Project: MIRT onderzoek A12-zone in samenhang met Rijnenburg - Ontwerp keuzes
Versie raming: 0,3 Concept

Managementoverzicht SSK-2018

Deelraming Keuze 1.1

Deelraming Keuze 1.2
Deelraming Keuze 2.1
Deelraming Keuze 2.2
Deelraming Keuze 3.1
Deelraming Keuze 3.2
Deelraming Keuze 4.1
Deelraming Keuze 4.2
Deelraming Keuze 5.1
Deelraming Keuze 5.2
Deelraming Keuze 5.3

Objectoverstijgende risicoreservering incl. verschuiving

Print: 30-10-2025 om 15:30

JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA
JA

Bedrijfsvertrouwelijk

Arcadis Nederland B.V. - Team Kostenmanagement

LT WL S W WY B ' O N )

Voorziene kosten

33,057,351
3,707,321
410,974,768
575,169,486
355,581,463
14,516,258
160,722,821
33,182,862
321,303,410

695,517,341

Risicoreservering

4,958,603
556,098
61,646,215
86,275,423
53,337,219
2,177,439
24,108,423
4,977,429
48,195,511

104,327,601

+40.%
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1 1 jaar, reéle kosten)

Totaal

38,015,953
4,263,419
472,620,983
661,444,909
408,918,682
16,693,696
184,831,244
38,160,291
369,498,921
799,844,942

Prijspeil: 1-1-2024
Datum raming: 30-10-2025

Bestand: MIRT A12-Zone kostenraming Keuzes v0.3
Tabblad: Managementoverzicht



Project: MIRT onderzoek A12-zone in samenhang met Rijnenburg - Ontwerp keuzes Bedrijfsvertrouwelijk Prijspeil: 1-1-2024

Versie raming: 0,3 Concept Arcadis Nederland B.V. - Team Kostenmanagement Datum raming: 30-10-2025

Totaal

Voorziene kosten Risicoreservering Prijspeil 01-01-2024

Directe kosten Indirecte kosten
Directe kosten -  Directe kosten - nader te
benoemd detailleren
Investeringskosten:
Bouwkosten Deelraming Keuze 1.1 € 12,506,970 € 2,501,394 € 15,008,364 € 7,327,684 € 22,336,048 € 3,350,407 € 25,686,455
Bouwkosten Deelraming Keuze 1.2 € 1,402,634 € 280,527 € 1,683,160 € 821,786 € 2,504,946 € 375,742 € 2,880,688
Bouwkosten Deelraming Keuze 2.1 € 155,488,840 € 31,097,768 € 186,586,608 € 91,099,046 € 277,685,654 € 41,652,848 € 319,338,502
Bouwkosten Deelraming Keuze 2.2 € 217,610,528 € 43,522,106 € 261,132,634 € 127,495,397 € 388,628,031 € 58,294,205 € 446,922,236
Bouwkosten Deelraming Keuze 3.1 € 134,531,250 € 26,906,250 € 161,437,500 € 78,820,245 € 240,257,745 € 36,038,662 € 276,296,407
Bouwkosten Deelraming Keuze 3.2 € - € - € - € - € - € - € -
Bouwkosten Deelraming Keuze 4.1 € 5,492,104 € 1,098,421 € 6,590,525 € 3,217,758 € 9,808,282 € 1,471,242 € 11,279,525
Bouwkosten Deelraming Keuze 4.2 € 60,808,125 € 12,161,625 € 72,969,750 € 35,626,751 € 108,596,501 € 16,289,475 € 124,885,976
Bouwkosten Deelraming Keuze 5.1 € 12,554,456 € 2,510,891 € 15,065,348 € 7,355,505 € 22,420,853 € 3,363,128 € 25,783,981
Bouwkosten Deelraming Keuze 5.2 € 121,562,438 € 24,312,488 € 145,874,925 € 71221973 € 217,096,898 € 32,664,535 € 249,661,433
Bouwkosten Deelraming Keuze 5.3 € 263,143,125 € 52,628,625 € 315,771,750 € 154,172,399 € 469,944,149 € 70,491,622 € 540,435,772
Engineeringskosten Deelraming Keuze 1.1 € 7817617 € - € 7,817,617 € - € 7817617 € 1,172,643 € 8,990,259
Engineeringskosten Deelraming Keuze 1.2 € 876,731 € - € 876,731 € - € 876,731 € 131,510 € 1,008,241
Engineeringskosten Deelraming Keuze 2.1 € 97,189,979 € - € 97,189,979 € - € 97,189,979 € 14,578,497 € 111,768,476
Engineeringskosten Deelraming Keuze 2.2 € 136,019,811 € - € 136,019,811 € - € 136,019,811 € 20,402,972 € 156,422,783
Engineeringskosten Deelraming Keuze 3.1 € 84,090,211 € - € 84,090,211 € - € 84,090,211 € 12,613,532 € 96,703,742
Engineeringskosten Deelraming Keuze 3.2 € - € - € - € - € - € - € -
Engineeringskosten Deelraming Keuze 4.1 € 3,432,899 € - € 3,432,899 € - € 3,432,899 € 514,935 € 3,947,834
Engineeringskosten Deelraming Keuze 4.2 € 38,008,775 € - € 38,008,775 € - € 38,008,775 € 5,701,316 € 43,710,092
Engineeringskosten Deelraming Keuze 5.1 € 7,847,298 € - € 7,847,298 € - € 7,847,298 € 1,177,095 € 9,024,393
Engineeringskosten Deelraming Keuze 5.2 € 75,983,914 € - € 75,983,914 € - € 75,983,914 € 11,397,587 € 87,381,502
Engineeringskosten Deelraming Keuze 5.3 € 164,480,452 € - € 164,480,452 € - € 164,480,452 € 24,672,068 € 189,152,520
Overige bijkomende kosten Deelraming Keuze 1.1 € 2,903,686 € - € 2,903,686 € - € 2,903,686 € 435,553 € 3,339,239
Overige bijkomende kosten Deelraming Keuze 1.2 € 325,643 € - € 325,643 € - € 325,643 € 48,846 € 374,489
Overige bijkomende kosten Deelraming Keuze 2.1 € 36,099,135 € - € 36,099,135 € - € 36,099,135 € 5,414,870 € 41,514,005
Overige bijkomende kosten Deelraming Keuze 2.2 € 50,521,644 € - € 50,521,644 € - € 50,521,644 € 7,578,247 € 58,099,891
Overige bijkomende kosten Deelraming Keuze 3.1 € 31,233,507 € - € 31,233,507 € - € 31,233,507 € 4,685,026 € 35,918,533
Overige bijkomende kosten Deelraming Keuze 3.2 € - € - € - € - € - € - € -
Overige bijkomende kosten Deelraming Keuze 4.1 € 1,275,077 € - € 1,275,077 € - € 1,275,077 € 191,262 € 1,466,338
Overige bijkomende kosten Deelraming Keuze 4.2 € 14,117,545 € - € 14,117,545 € - € 14,117,545 € 2,117,632 € 16,235,177
Overige bijkomende kosten Deelraming Keuze 5.1 € 2914711 € - € 2914711 € - € 2914711 € 437,207 € 3,351,917
Overige bijkomende kosten Deelraming Keuze 5.2 € 28,222,597 € - € 28,222,597 € - € 28,222,597 € 4,233,390 € 32,455,986
Overige bijkomende kosten Deelraming Keuze 5.3 _ € 61,092,739 € - € 61,092,739 € - € 61,092,739 € 9,163,911 € 70,256,650
Print: 30-10-2025 om 15:30 Bestand: MIRT A12-Zone kostenraming Keuzes v0.3
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