De regio en het OV groeien

Utrecht Centraal - Nieuwegein Utrecht Science Park (USP)

De groel van de regio leidt tot meer reizen. Zonder Tussen Utrecht Centraal en het Utrecht Science Park

Mmaatregelen leidt dit tot overvolle bussen en trams verwachten we tot 2040 bijha een verdubbeling van

tussen Nieuwegein en Utrecht Centraal. Knelpunten het aantal OV-reizigers. Voor de berelkbaarheid van

die ontstaan zijn: USP zijn een aantal OV-verbindingen cruciaal:

1. Rond het station komen veel reizigers samen 1. Detoename van het aantal reizigers van en naar
(voetgangers, fietsers, bussen, trams en auto’s). Dit net USP kan niet worden vervoerd met tram 22.
leidt tot vertragingen en files. Ook ontstaan problemen bij de trappen van de

2. Onvoldoende ruimte bij bushaltes voor wachtende tram naar de stationshal op Utrecht Centraal.
bussen. 2. De drukte op de Heidelberglaan leidt tot

3. Op drukke wegen en kruispunten ontstaan verkeersopstoppingen.
hierdoor problemen. Belangrijke knelpunten zijn: 3. De “Binnenstadsas” (Vredenburg/Biltstraat) is

een belangrijke verbinding met een slechte
- de verbinding Van Zijstweqg, Europalaan, busbaan doorstroming en veel verstoringen.
Transwijk (van/naar Papendorp) 4. Vaststaand autoverkeer op de Waterlinieweg en
- de verbinding Vredenburg, Lange Viestraat Universiteitsweg leidt tot vertragingen van bussen
(Binnenstadsas) vanuit de regio naar USP (bijvoorbeeld reizigers
» de kruising Vleutenseweg — Westplein van/naar Amersfoort, Nieuwegein en Vianen).

Rondom station

Capaciteit van bus-tram infra van
Zljstweq, Leidscheveertunnel en
Vredenburg is niet toereikend voor
een betrouwbare dienstregeling.

N

Binnenstadsas o
| Kruisende fietsers en wandelaars """ & |

conflicteren met OV stroom. r - \
—’ | Utrecht Science Park

Capaciteit bus- trambaan
op USP ontoereikend.
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Drukte in trams door
kgroei reizigers.
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Kruisingen Europalaan a0 . : g
Kruisende fietsers en wandelaars
conflicteren met OV stroom. Bij Al2 ook

de autostroom. Dit zorgt voor terugslag

op de snhelwegqg. Bij huidige frequentie
en businzet komt de bezetting op 164% |

N

Bussen op hoofdwegen

van de norm uit in 2030. Dienstregeling bus is , N
b onbetrouwbaar door files. Groei OV instappers 2022 tot 2040
N Het aantal instappers stijgt de
\ komende jaren flink.

SunlJ-tram, bus 65, 74 en 77
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Tram 22
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Drie doelen centraal
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Voorkomen van Het beter bereikbaar Door verbeteren van OV
overbpbelasting ronad maken per OV van verder mogelijk maken
Utrecht Centraal Utrecht Science Park van woningbouw In

Utrecht Zuidwest en
Nieuwegein (Al2 Zone)

Voorkomen overbelasting
rond Utrecht.Centraal

Beter bereikbaar maken
van Utrecht Science Park

LA S

Bereikbaar maken \
(extra) nieuwe woningen

Voorkomen overbelasting :* *: : :
1 rond Utrecht Centraal Trelnspoor/statlon
Beter bereikba aken Tramspoor
Ut ht Science Park
Snelweg

Bereikbaar mak Aut
(e t a) nieuwe woningen oweg
Papendor p A2 zone, Led che Rijn Doorgaande weg
10.000 woninge r 2030
0% afhanke |_|k h alsprong OV Onbebouwd
Beurskwartier, Kanaleneiland, MWKZ Bos
17.900 woningen voor 2030
45% afhankelijk van schaalsprong OV Water
Al2 zone Bebouwd ‘
15.000 -26.000 woningen na 2030 . N
100% afhankelijk van schaalsprong OV Industrie PR
Nieuwegein City, Rijnhuizen, overig noord
7.000 woningen na 2030
17% afhankelijk van schaalsprong OV o 1 2 3 4 5 km

Verkenning nieuwe
bebouwing 2030
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Wat onderzoeken we??

Alternatieven

Oksel A27/A28
Aanpassing alternatief: halte Vredenburg niet mogelijk,
de Neude wordt onderzocht als alternatieve optie.
Halte: CS busstation -
- Transfertunnel tussen tramhalte (Merwedelijn), treinperrons, en tramhalte tram 22

Freguentieverhoging tram 22 (24x per uur)

. ﬂl
Spoor blijft voor remiseritten tram "31..__
@ Halte Galgenwaard

Geen trambediening, bus 65 uit Nieuwegein rijdt via deze route. Geen doorgaand autoverkeer Maarschalkerweerd

- Ondergronds (boren)
Frequentie 24x per uur.

Geen doorgaand autoverkeer Koningsweg

Verbeteren doorstroming bus
binnen bestaande infrastructuur

Busreizigers uit bus 74 en 77 naar stappen op
Westraven over op de Merwedelijn (en vice-versa).

Bus
Frequentie: 12x per uur Merwedelijn bovengronds (tram)
= = = = Merwedelijn ondergronds (tram)

; Trace vervalt, halte wordt verplaatst

= Papendorplijn (A: bus | B-D: tram)
Tram 22

Waterlinieweg en USP (bus)

() Haite

Utrecht

- Geboorde ondergrondse Merwedelijn van Utrecht Centraal tot
net ten zuiden van het Amsterdam-Rijnkanaal. Hierna rijdt de
tram op straatniveau.

- De ondergrondse halte bij Utrecht Centraal ligt onder het
busstation Jaarbeurszijde.

- Transfertunnel tussen de Merwedelijnhalte, de treinsporen,
tram 22 en de busstations.

- Twee haltes tussen Utrecht Centraal en Westraven.

Nieuwegein

- Busreizigers uit Nieuwegein stappen op een nieuw knooppunt
IN Westraven over richting Utrecht Centraal.

- Tram rijdt niet meer door Kanaleneiland. Buslijn 65 gaat
extra (om)rijden voor reizigers Kanaleneiland.

- Nieuwe tramroute binnen Nieuwegein langs de
A.C. Verhoefweg met een halte Galecopperzoom.

Utrecht Science Park

- Nieuwe busbaan tussen Westraven en de Waterlinieweg.

- Meer busstroken op de Waterlinieweg, ten koste van de ruimte
voor het autoverkeer.

- Nieuwe bushalte op de Waterlinieweg bij stadion Galgenwaard.

- Gedeeltelijk afsluiten Koningsweg en Laan van

Maarschalkerweerd voor autoverkeer.

.- Nieuwe HOV-route langs A27/A28 voor de meeste bussen

Heidelberglaan.

Vermindering doorstroming kruispunt

Oksel AZ2T/AZE
Halte CS: Graadt van Roggeweg
C Aanpassing alternatief: halte Smakkelaarsveld niet mogelijk

Frequentieverhoging tram 22 (24x per uur)

. \
@ : Halte Galgenwaard ya :

L) E Geen autoverkeer mogelijk

: Laan van Maarsschalkerweerd
Trambocht ondergronds "'f-::____ .
. a%\
Ondergronds (gegraven)

| ht 1 : .
B UTEGHE S Er U Koningsweg fietstunnel

Geen doorgaand autoverkeer Koningsweg

Papendorplijn via
Prins Clausbrug (8% per uur)

...

Busreizigers uit bus 65, 74 en 77 naar
stappen hier over op de Merwedelijn.

Waterlinieweg (incl. viaducten)

verbreed met busstroken

Op- en afritten A12: alleen voor rechtsafslaand verkeer. |

Legenda
Frequentie: 8x per uur @ Tram

Merwedelijn bovengronds (tram)
= = = = Merwedelijn ondergronds (tram)
- Papendorplijn (A: bus | B-D: tram)

Tram 22

@ Waterlinieweg en USP (bus)
() Halte

Utrecht

- Gegraven ondergrondse Merwedelijn van Utrecht Centraal
tot net ten zuiden van het Europaplein. Hierna rijdt de tram
op straatniveau.

- De ondergrondse halte bij Utrecht Centraal ligt bij de
Graadt van Roggenweg.

- Twee haltes tussen Utrecht Centraal en Westraven.

- Aanpassen toe- en afritten van de Al2 Westraven zodat er
geen oversteek met de trambaan meer is.

.- Papendorplijn via de Prins Clausbrug naar het noorden
en eindigt bij de toekomstige parkeerhub.

Nieuwegein

- Busreizigers uit Nieuwegein stappen op een nieuw knooppunt
IN Westraven over richting Utrecht Centraal.

. Inzet extra bussen voor Galecopperzoom.

Utrecht Science Park

- De bussen tussen Westraven en het USP rijden via de Al2.

- Nieuwe busstrook op de Waterlinieweg naast de huidige weg.

- Twee nieuwe bushaltes op de Waterlinieweg: stadion
Galgenwaard en het 't Goyplein.

- Gedeeltelijk afsluiten Koningsweg en Laan van

Maarschalkerweerd voor autoverkeer.

- Fietstunnel bij de Koningsweag.

.- Nieuwe HOV-route langs A27/A28 voor de meeste

bussen Heidelberglaan.
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Halte CS: Moreelsepark

SUNIJ-tram blijft rijden (4x per uur)

=

N
Busbaan op de Leuvenlaan §

@I - e I__.__h;.::-"

@ \ Freqguentieverhoging tram 22 (24x per uur)

Geen autoverkeer mogelijk
Laan van Maarsschalkerweerd

Keoningsweqg fietstunnel
Geen doorgaand autoverkeer Koningsweg

@ Ondergronds (boren)

In Utrecht 24x per uur

Verbeteren doorstroming bus
binnen bestaande infrastructuur

Busreizigers uit bus 65, 74 en 77 naar Eigen businfra
stappen hier over op de Merwedaelijn.

Nieuw spoor en halte in Galecop. Legenda
Frequentie 12x per uur
@ T

Merwedelijn bovengronds (tram)

Aangepaste route Merwedelijn voor ontsluiting Galecop

Q = = = = Merwedelijn ondergronds (tram)
: = Papendorplijn (A: bus | B-D: tram)
F tie: 12
: Waterlinieweg en USP (bus)
(O Halte

Utrecht

- Geboorde ondergrondse Merwedelijn van Utrecht Centraal
tot Westraven. Hierna rijdt de tram op straatniveau.

- De ondergrondse halte bij Utrecht Centraal ligt bij het
Moreelsepark.

- Transfertunnel tussen de Merwedelijnhalte, de treinsporen,
tram 22 en de busstations.

- Eén halte tussen Utrecht Centraal en Westraven.

- De tram via Kanaleneiland naar Westraven blijft rijden
(4x per uur).

Nieuwegein

- Busreizigers uit Nieuwegein stappen op een nieuw knooppunt
IN Westraven over richting Utrecht Centraal.

- Een deel van de trams op de Merwedelijn krijgen een eindhalte
nabil] de Galecopperzoom.

Utrecht Science Park

- Nieuwe busbaan tussen Westraven en de Waterlinieweg.

- Meer busstroken op de Waterlinieweg, ten koste van de
ruimte voor het autoverkeer.

- Gedeeltelijk afsluiten Koningsweg en Laan van
Maarschalkerweerd voor autoverkeer.

- Fietstunnel bij de Koningsweg.

- Nieuwe HOV-route op de Leuvenlaan en Universiteitsweg
voor de meeste bussen Heldelberglaan.

."‘v‘:- i
o Halte CS: Croeselaan (ondergronds en maaiveld 's
&~ l i 5 ) Busbaan op de Leuvenlaan &8

@ e . 0
’

B Tunnel autoverkeer Maarschalkerweerd
Doorgaand autoverkeer mogelijk

=
@ B o
‘-...H".'_:
Papendorplijn via De Meernbrug (8x per uur) Ondergronds (gegraven) e
In Utrecht 16x per uur

CED

Extra bus Kanaleneiland

Afsluiten toe- en afritten A12
voor autoverkeer. Afrit richting Arnhem

Koningsweq fietstunnel
Geen doorgaand autoverkeer Koningsweg

Busbaan Europalaan wordt bustrambaan.
Huidige buslijnen blijven rijden.

blijft voor bussen beschikbaar.

Waterlinieweg (incl. viaducten) verbreed met busstroken

%

Frequentieverhoging tram 22 (24x per uur)

_ e
Freguentie: 8x per uur
i Pe @ Tram

%
= = = = Merwedelijn ondergronds (tram)

Tram 22
Waterlinieweg en USP (bus}

() Halte

Merwedelijn bovengronds (tram)

- Papendorplijn (A: bus | B-D: tram)

Utrecht
- Gegraven ondergrondse Merwedelijn van Utrecht Centraal
tot het begin van de Europalaan. Hierna rijdt de tram op

straatniveau.
- De ondergrondse halte bij Utrecht Centraal ligt bij de
Croeselaan.

- Twee tot vier haltes tussen Utrecht Centraal en Westraven.

- Papendorplijn via De Meernbrug naar Galecopperzoom.

- Verwijderen toe- en afritten van de Al2 Westraven zodat er
geen oversteek met de trambaan meer is.

Nieuwegein
- Behoud huidige buslijnen naar Utrecht Centraal.
- De Papendorplijn krijgt een eindpunt in de Galecopperzoom.

Utrecht Science Park

- De bussen tussen Westraven en het USP rijden via de Al2.

- Nieuwe busstrook op de Waterlinieweg naast de huidige weg.

- Tunnels bij de Koningsweg (fiets) en Laan van
Maarschalkerweerd (auto) voor kruisen Tram 22.

- Nieuwe HOV-route op de Leuvenlaan voor de meeste bussen
Heidelberglaan. Via het UMC rijden de bussen richting de P&R.
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Effecten en oplossingen
Alternatief A

Mogelijke oplossingen

Oksel A27/A28

Aanpassing alternatief: halte Vredenburg niet mogelijk, &=
de Neude wordt onderzocht als alternatieve optie.

Pyl

Spoor blijft voor remiseritten tram | Q -

Frequentieverhoging tram 22 (24x per uur)

Geen doorgaand autoverkeer Maarschalkerweerd

Geen doorgaand autoverkeer Koningsweg
Ondergronds (boren)

Frequentie 24x per uur.

Verbeteren doorstroming bus
binnen bestaande infrastructuur

Busreizigers uit bus 74 en 77 naar stappen op | Eigen businfra
Westraven over op de Merwedelijn (en vice-versa). |

Start tunnel

Legenda

Merwedelijn bovengronds (tram)
= = == = Merwedelijn ondergronds (tram)
Papendorplijn (A: bus | B-D: tram)
Tram 22

Waterlinieweg en USP (bus)

(O Halte

_ Q | Frequentie: 12x per uur

Trace vervalt, halte wordt verplaatst

Effecten

) =
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;ﬁ) | (Verslechterde doorstroming kruising bij aansluiting A28 .

Wl ( Impact op sportvelden Olympos (

&

'.\: ::'h

(Onprettige looproutes
Looptijden worden korter op Utrecht CS. Voorbeeld: looptijden
tussen Merwedelijn en treinsporen 5/7 wordt 2:15 min

OV—bereikbaarheit?
zuidelijk deel USP
neemt af, lange(re)
_ looproutes

)Bus i.p.v. tram in Kanaleneiland: hogere frequentie,
" maar lager comfort en belevingsniveau
%

Q

Autoverkeer verplaatst zich van Waterlinieweg naar stedelijk
wegennet en A27 door veranderen autostrook in busbaan.
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200.000 mensen met
bereikbaarheidswinst

Verbeterde OV-bereikbaarheid
rondomd haltes

3

. Deze verdeling van haltes over tracé zorgt voor meer instappers) “

Vervallen rechtstreekse bussen tussen
Nieuwegein - Utrecht. De OV-bereik-
baarheid verder van de tramhaltes in

&Y 4

:

Minder bussen op straat doordat een deel van de bussen aantakt op Westraven.) Nieuwegein verslechtert.
. ' \_ o
N |
d:_:;_";"_-_'r':-:’f';_:--. . f % LEQenda
(Boortunnel start in ecologisch waardevol gebied . B}Jshb.aan goed inpasbaar langs A1 2) '\ Bereikbaarheid
. Ondergrondse tram biedt kansen voor ruimtelijke kwaliteit op Westraven.) Ecologie
\ Ruimtelijke kwaliteit

. Nieuw trace met minder bochten zorgt voor snellere verbinding en minder hinder.)

(Sociale) veiligheid

Merwedelijn bovengronds (tram)
= = == = Merwedelijn ondergronds (tram)
Papendorplijn (A: bus | B-D: tram)
Tram 22

Waterlinieweg en USP (bus)

) OV-bereikbaarheid Nieuwegein City verbetert ) O Halte
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Effecten en oplossingen
Alternatief B

Mogelijke oplossingen

- "‘ \\ .\ PP ~ A\ :
h / L‘L = - \ b — / -
N :
\ i | Y
N ¥ 4 . )’
' Tponsfertunnel tussen tramhalte en treinperrons

= - ‘-h“r .

; a5 Frequentieverhoging tram 22 (24x per uur)

i) o Geen autoverkeer mogelijk

Dil A EI N J Laan van Maarsschalkerweerd

I /.
wt /d
== . by b 5 ' .
/A _ Koningsweg fietstunnel
1/ Ondergronds (boren) 5NN Geen doorgaand autoverkeer Koningsweg
1797/ In Utrecht 24x per uur 0\
" 1 |
g/ Al
Iy X

= A Verbeteren doorstroming bus

N\ binnen bestaande infrastructuur |
m:_. II'I J: .___.:,i-.';' l Py
- | f TS, '\ N\, BTl SISy TS G S N el Y Y, T
) B/ »

[ A /i ¥d - 4 :
Y/ ¥ Busre|2|ge.rs uit bus 65, 74 en 77 naar Eigen businfra
q v g stappen hier over op de Merwedelijn.
Nieuw spoor en halte in Galecop. Start tunnel Legenda
Pk Frequentie 12x per uur | |
O Tram
- |
Y -
g ] @\ Bus

Ji = -. t — .‘.'.:

Y o ---\ ~ i Merwedelijn bovengronds (tram)
S~ 2 Aangepaste route Merwedelijn voor ontsluiting Galecop Merwedelijn ondergronds (tram)
;.u' Q .
| . Papendorplijn (A: bus | B-D: tram
I Frequentie: 12x per uur TraF:Tl 29 plijn ( | )

> Waterlinieweg en USP (bus)
(O Halte
¥ : .-IF

Effecten

I Y . 1!1& It\l.l -: J." A |
' f I*}_";-k S |
Looptijden worden korter op Utrecht CS. Voorbeeld: looptijden ‘ Nieuwe busbaan verbetert bef;baarheid USP)
—r\ tussen Merwedelijn en treinsporen 5/7 wordt 1:45 min - y
-y . o Ty — [} = —rl ] N
— : : — ) Oversteekbaarheid Leuvenlaan
< 1 ¢ verslechtert, oversteekbaarheid
o Y 4 Heidelberglaan verslechtert
-1 . & Y 4
4 NN I
Y& (( Geen verandering in OV-bereikbaarheid van en naar Utrecht)

' LY
——. O el

."]' | b5 ., - ' s

(| -y ¥ h

\ ‘i e "
% | A
Ny y ‘ =

il

NG J % 1 halte zorgt voor minder mstap_pi dan meerdere haltes )ﬂ_j;: ‘ Afharie sitabarEkBAATES] d)
My s ,. Halte sluit niet goed aan bij stedelijke structuur) J;;_}.l-‘“
/ S Toename OV-bereikbaarheid USP)
| | Autoverkeer verplaatst zich van Waterlinieweg naar stedelijk
/ A/ | wegennet en A27 door veranderen autostrook in busbaan. |
7 . Verbetering ﬁetskwaliteit)
[ Il‘i‘m I\' # !:_:-_'L""}' :
/3¢ Door ondergrondse tram verbetert ruimtelijke kwaliteit op straat 50.000 mensen met
A/ bereikbaarheidswinst
@\ "\ . Y 4 ~.
Nl e \\ 8 Verbeterde OV-bereikbaarheid
~ i rondomd haltes
I"xklll‘\'"'.:- I- M al l }
\ B\ /= -~ | ] Vervallen rechtstreekse bussen
| 7 W | ” tussen Nieuwegein - Utrecht. De
N / ' i OV-bereikbaarheid aan de randen
/ | Minder bussen op straat doordat een deel van de bussen aantakt op Westraven.) van Nieuwegein versiechterad
/ .'I .;,:__h.l ) 3 . /
W~ ~.. Legenda
o '“'l. Busbaan goed inpasbaar langs A12) :
= —— Bereikbaarheid
NIl i e AN Y N WA TR JNegatief effect ruimtelijke kwaliteit Westraven) _
J Ecologie
O~ L Ruimtelijke kwaliteit
| ) Geringe verbetering Galecopperzoom/remise door enkel \ (Sociale) veiligheid
L "4 || ; ~ verbinding naar Utrecht en niet verder richting Nieuwegein |
L | Merwedelijn bovengronds (tram)
= = = == = Merwedelijn ondergronds (tram)
) Papendorplijn (A: bus | B-D: tram)
N | Tram 22
ao = %) Toename frequentie tram zorgt voor lichte toename geluid) | Waterlinieweg en USP (bus)
.L‘z:.__& OV-bereikbaarheid Nieuwegein City verbetert ) O Halte
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Effecten en oplossingen
Alternatief C

Mogelijke oplossingen

L - -
™ i
b
-

e e Tl ey
ny W
b

i Y

] Oksel A27/A28
Halte CS: Graadt van Roggeweg Sé

Q.- ®

Frequentieverhoging tram 22 (24x per uur)

Geen autoverkeer mogelijk
Laan van Maarsschalkerweerd

Trambocht ondergronds

Ondergronds (gegraven)

In Utrecht 16x per uur Koningsweg fietstunnel

Papendorplijn via Geen doorgaand autoverkeer Koningsweg
Prins Clausbrug (8x per uur)

K Start tunnel

Busreizigers uit bus 65, 74 en 77 naar i \ e i
stappen hier over op de Merwedelijn. Lol . 58I

Waterlinieweg (incl. viaducten)
verbreed met busstroken

Op- en afritten A12: alleen voor rechtsafslaand verkeer.

Legenda

Frequentie: 8x per uur Meerijden

Merwedelijn bovengronds (tram)
= = == = Merwedelijn ondergronds (tram)
Papendorplijn (A: bus | B-D: tram)
Tram 22

Waterlinieweg en USP (bus)

(O Halte

Effecten

Verslechterde doorstroming kruising bij aansluiting A28

Looptijden worden langer op Utrecht CS. Voorbeeld: looptijden ( Im:;c_;-tjgp sportvelden Olympos _7:73._-:5 —

Conflict loopstromen van/naar
Merwedelijn en fietsers

tussen Merwedelijn en treinsporen 5/7 wordt 6:30 min

=

I¥ '|:I

 zuidelijk deel USP

@ &) \/ermindering ruimtelijke kwaliteit neemt af, lange(re)

T door uitbreiding infrastructuur looproutes
?iﬁ. Halte Galgenwaard trekt 3500 reizigers per dag)
o ,-_fi? Afname autobereikbaarheid)
Deze verdeling van haltes zorgt voor meer I'_f'-:""( ) )
instappers dan in alternatieven met 1 of 4 haltes Toename OV-bereikbaarheid USP)
@
| a ) Uitbreiding infrastructuur schaadt UNESCO erfgoed)
Papendorplijn: geen bereikbaarheidswinst). Door ondergrondse tram verbetert ruimtelijke kw;it;it op straat) Verbetering ﬁetskwaliteit)
___-_:'-*;:F N 4 A
. y ""f?_;.,_k . 200.000 mensen met
r "\ bereikbaarheidswinst
2

Pl

P
W
|I ¥
LY
1t
-
o [

1. Halte 't Goyplein trekt 500 reizigers per dag ) T~

W
%
".
%

Verbeterde OV-bereikbaarheid
rondomd haltes

it
4

Vervallen rechtstreekse bussen
tussen Nieuwegein - Utrecht. De
OV-bereikbaarheid aan de randen
van Nieuwegein verslechterd

. /

=

) Oversteekbaarheid door frequentie snelle tram op maaiveld )

[ Verslechtering autobereikbaarheid doordat de LB
A12 afritten alleen voor rechtsafslaand verkeer zijn. (¢ |

| Minder bussen op straat doordat een deel van de bussen aantakt op Westraven.)

21‘ Legenda

Bereikbaarheid
Ecologie

Ruimtelijke kwaliteit

(Sociale) veiligheid

\ Merwedelijn bovengronds (tram)
Verslechtering OV-bereikbaarheid nieuwe woongebieden A12 zone) = = == = Merwedelijn ondergronds (tram)

Papendorplijn (A: bus | B-D: tram)

~ 5 Tram 22
#) Toename frequentie tram zorgt voor lichte toename geluid) \ Waterlinieweg en USP (bus)
OV-bereikbaarheid Nieuwegein City verbetert ) O Halte
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Effecten en oplossingen
Alternatieft D

Mogelijke oplossingen

T
-

Halte CS: Croeselaan (ondergronds en maaiveld)

W .-

W Al r I
\._\.l‘ e Fi

N <%

N

L

\ L ‘:::_1
b ."'Hn
W L
‘ W "'f:;:l'
W i

)

A "l."

Frequentieverhoging tram 22 (24x per uur)

, Tunnel autoverkeer Maarschalkerweerd
Doorgaand autoverkeer mogelijk

Papendorplijn via De Meernbrug (8x per uur) : Ondergronds (gegraven)
: In Utrecht 16x per uur

Start tunnel

Koningsweg fietstunnel

Extra bus Kanaleneiland Geen doorgaand autoverkeer Koningsweg

Busbaan Europalaan wordt bustrambaan.
Huidige buslijnen blijven rijden.

Afsluiten toe- en afritten A12
voor autoverkeer. Afrit richting Arnhem
blijft voor bussen beschikbaar.

Legenda
Frequentie: 8x per uur

Meerijden

Merwedelijn bovengronds (tram)
= = == = Merwedelijn ondergronds (tram)
Papendorplijn (A: bus | B-D: tram)
Tram 22

Waterlinieweg en USP (bus)

(O Halte

Effecten

L

Looptijden worden langer op Utrecht CS. Voorbeeld: looptijden |
tussen Merwedelijn en treinsporen 5/7 wordt 6:30 min

" i conflict met fietsverkeer en in/uitstappers van de tram
A, )
) Verstoring grondwaterstroming door ondiepe tunnel)
EATY .,‘
Kruising met Memedekanaal)

&
L Ty
B,
WA

Knelpunt bussen Croeselaan - van Zijstweg injft)

Door ondergrondse tram verbetert ruimtelijke kwaliteit op straat

—
e fo

- ey A
. #

B ) Oversteekbaarheid
” Leuvenlaan verslechtert

o

’ door uitbreiding infrastructuur

Autobereikbaarheid verbetert )

Toename OV-bereikbaarheid USP)

Papendorplijn: geen bereikbaarheidswinst)

& A%) Sterke groei autoverkeerop onderliggend V4
1 wegenet door afsluiten op- en afritten A12

60.000 mensen met
bereikbaarheidswinst

Verbeterde OV-bereikbaarheid
rondomd haltes

_fl',rl

T
L

) Geluidshinder daalt door afsluiten afritten, geluidshinder neemt elders toe)
— 7 v Legenda

Bereikbaarheid

Ecologie
Ruimtelijke kwaliteit

(Sociale) veiligheid

wegennet door afsluiten op- en afritten A12

Sterke groei autoverkeer op onderliggend ]
| Merwedelijn bovengronds (tram)

= = == = Merwedelijn ondergronds (tram)

Papendorplijn (A: bus | B-D: tram)

Tram 22

Toename frequentie tram zorgt voor lichte toename geluid) ! Waterlinieweg en USP (bus)

OV-bereikbaarheid Nieuwegein City Verbetert ) O Halte
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Eindhalte Stationsgebied

Effecten en maatregelen

We hebben verschillende (eind)haltes
onderzocht blj Utrecht Centraal. Dit
levert per halte verschillende looptijden
op voor de overstap naar bus, tram, trein
of de binnenstad.

Smakkelaarsveld en Vredenburg

Er is een extra Merwedelijnhalte bij

de Smakkelaarskade en Vredenburg
onderzocht. Door funderingen van
omliggende gebouwen komt de tunnel
en de halte ongeveer 35 meter onder
de grond te liggen. Dit zorgt voor hoge
kKosten en lange reistijden. Deze haltes
vervallen.

JAARBEURS

Eindhalte A
Halte komt onder het busstation Jaarbeurs. Reizigers
kunnen via een transfertunnel naar de perrons.

Eindhalte B
Halte komt onder het Moreelsepark. Reizigers kunnen
snel via een transfertunnel naar de perrons.

Eindhalte C

Halte komt onder de Graadt van Roggenweqg. Langere
looptijd tussen de halte en de perrons Utrecht
Centraal.

Eindhalte D

Halte komt onder/op de Croeselaan bij het
Jaarbeursplein. Langere looptijd tussen de halte en de
perrons Utrecht Centraal. Een halte op straatniveau is
lastig te ontwerpen In verhouding tot de voetgangers
tussen Utrecht Centraal en Jaarbeurs.

CENTRAAL
STATION

www.programma-uned.nl




Nieuwegein

Effecten Mogelijke oplossingen

- OV-bereikbaarheid Nieuwegein City verbeterd.

- Verbeterde OV-bereikbaarheid rondom haltes.

- OV-bereikbaarheid randen Nieuwegein verslechterd door
overstap Westraven (A/B/C).

- Toename frequentie tram zorgt voor lichte toename geluid

Tram

- Geboorde ondergrondse Merwedelijn van Utrecht Centraal tot
ten zuiden van Amsterdam-Rijnkanaal. Verleggen van tracé
langs de A.C. Verhoefweg (A).

- Geboorde ondergrondse Merwedelijn van Utrecht Centraal tot

(B/C/D) Westraven. Behoud huidig tracé in Nieuwegein met afsplitsin
- Verslechtering OV-berelkbaarheid nieuwe woongebieden Galecoppe.rzoom (B) d S = 9
Al2-zone (C). '

- Gegraven ondergrondse tunnel vanaf Utrecht Centraal tot
Europaplein of begin Europalaan. Behoud huidig tracé in
Nieuwegein (C, D).

- Nieuwe Papendorplijn via Kanaleneiland naar Galecopperzoom (D).

- Halte Galecopperzoom via Merwedelijn (A, B) of Papendorplijn (D).

- Sterke groeil auto verkeer op onderliggend wegennet door
afsluiten op- en afritten Al2 Westraven (D).
- Boortunnel start in ecologisch waardevol gebied (A).

Bus

- Busreizigers uit Nieuwegein stappen op een nieuw knooppunt
IN Westraven over richting Utrecht Centraal (A, B, C).

- Tram rijdt niet meer door Kanaleneiland. Buslijn 65 gaat extra
(om)rijden voor reizigers Kanaleneiland.

. Extra bussen Galecopperzoom (C).

- Bussen blijven rijden naar Utrecht Centraal (D).

Autoverkeer
. Deels afsluiten afritten Al2 Westraven (C).
- Volledig afsluiten afritten Al2 Westraven (D).

AN

- Bestaand tracé *

\\
Papendorplijn
Alternatief D
Merwedelijn
Alternatief A

W’

-'I: U Ned
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Wat vind jij?

m U Ned
x®

A
|
4

www.programma-uned.nl




Proces
Van pbeslissing naar pesluitvorming

Beoordelingskader

0_9_ Regiowensen
Startbeslissing Inventariseren Probleemanalyse
minister problemen,
ophalen wensen .
en ideeén Groslijst
Longlist

Longllst opdelen

in categorieén

Beoordelingsfase BO-MIRT
februari 2023 november 2022 Shortlist

—— —)) m—

Kansrijke
oplossingen

Notitie Reikwijdte en Detailniveau (onderzoeksaanpak)

i

|

| Beoordeling effecten alternatieven

|

! . . .
| Besluitvormingsfase BO-MIRT Voorkeursbesluit
\ start najaar 2024 nov 2024 na de zomer 2025
\

\

N s e e e s e e e — — -———-I I———- = — —

— —

Radenenstaen

Verkenningenrapport Voorlopig Voorkeursalternatief
Milieueffectrapportage na de zomer 2024

Hoe ver zijn de onderzoeken?

Ontwerp en haalbaarheid ¢

Externe veliligheid
Doelbereik Kosten

Bereikbaarheid Faseerbaarheid en ultvoerbaarheid

|
@
o0 @

Verkeersveiligheid - X Inpassing en haalbaarheid - X
Klimaat - X Archeologie en cultuurhistorie - X
Ruimtelijke kwaliteit - X Ecologie - X
Duurzaamheid - X Geluid ®
Water - X Trillingen ®
Bodem - X MKBA
Lucht - X Toekomstvastheid

o
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oy
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